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Editorial

Nesse Informativo vocé acompanhard na pagina 3, uma
matéria sensacional sobre a relacdo dos produtores rurais
da Transamazoénica e o trabalho desenvolvido pela Gestdo
Ambiental da BR-230/422/PA com esse publico. Sabera que o
uso de musica popular como ferramenta auxiliar no processo
de reflexdo das questdes ambientais vem sendo utilizada pela
equipe de Educacdo Ambiental em acdes realizadas com os
alunos da rede municipal de ensino ao longo da rodovia.

Na péagina 4, falaremos sobre a importancia da Gestao
Ambiental em obras rodovidrias, onde profissionais da
Supervisdo Ambiental trabalham para garantir que os
impactos ao meio ambiente sejam controlados e minimizados,
bem como a atuacdo destes profissionais nas obras de

pavimentacdo da Transamazoénica — BR-230. Nesta edicéo, a
liberacao concedida pela Fundacao Nacional do [ndio (FUNAI)

para o asfaltamento do trecho Parakana é apresentada como
matéria de capa, assunto que vocé pode conferir na pagina 5.

Na secdo Programas Ambientais, pagina 6, temos uma
matéria sobre o Monitoramento de Passagem de Fauna,
subprograma do Programa de Protecdo a Fauna. Aqui vocé
fica sabendo também do andamento das obras ao longo da
rodovia e acompanha as dicas da Ana Castanha, que neste
informativo destaca as a¢oes propostas pela Organizacao das
Nagdes Unidas (ONU) para que governos de todo o mundo
se comprometam a tomar novas medidas para prevenir os
acidentes no transito sequindo a campanha “Década Mundial
de Acbes para a Seguranca no Transito — 2011/2020: Minha
Escolha Faz a Diferenca’, ndo deixe de conferir.

EXPEDIENTE:



A abertura da Rodovia Transamazonica
consolidou um processo histérico de
ocupacdo por produtores rurais, uma vez
que a regido oferecia potencialidades
agricolas para exploracéo produtiva, além
de ser considerada como fronteira para
corrigir os problemas agrérios do pafs
enfrentados na época. Advindos de outras
regides, principalmente do nordeste e sul,
suas propriedades foram implantadas as
margens da rodovia tendo a agricultura
familiar como caracteristica marcante na
regiao.

Considerado como um dos principais
polos agricolas do Estado do Par3, ha a
predominancia das lavouras permanentes
com destaque para as producdes de
cacau, banana e pimenta do reino. As
lavouras tempordarias destacam-se na
producdo de arroz, milho e mandioca, que
sao utilizadas para alimentagdo familiar
e 0 excedente para abastecimento
do mercado local. A pecudria é
outra atividade econdémica bastante
consolidada na regido, desenvolvida
de maneira extensiva tanto na grande
quanto na pequena propriedade.

MAIO AMARELO:

Dessa forma, o Departamento Nacional
de Infraestrutura e Transportes (DNIT),
por meio da Gestdo Ambiental da BR-
230/422/PA apoia e incentiva iniciativas
que promovam significativa mudanca
no modelo de desenvolvimento rural
na regido. Através do Programa de
Educacdo Ambiental, que tem os
produtores rurais como um dos seus
publicos-alvo, sao realizadas parcerias
com agricultores, entidades, instituicdes
governamentais € nao-governamentais
para fomentar debates e discussdes
entre as representacdes com o objetivo
de se alcancar melhorias na qualidade
socioambiental.

Por meio de palestras técnicas
que atendam as necessidades dos
agricultores de cada localidade, o PEA
debate alguns temas como Recuperacao
de dreas degradadas, Regularizacdo
ambiental, Gerenciamento de residuos
solidos,  Agrotéxicos,  Manejo e
conservacdo do solo, Beneficiamento
de produtos agricolas, Associativismo
e cooperativismo, Queimadas, dentre
outros. O objetivo das acdes é levar

informacbes precisas e atualizadas que
possam ser aplicadas para melhoria da
produtividade, comprometimento na
preservacdo ambiental,além de incentivar
alternativas produtivas sustentaveis.

De acordo com a Engenheira
Agrébnoma, Luanna Nava, ‘a regido da
Transamazbnica ainda é considerada
como fronteira agricola e o modelo de
ocupacao pelas familias aconteceu de
maneira desordenada, incentivadas pela
conjuntura politica da época, uma vez
que a falta de conhecimento dos recursos
naturais disponiveis, aliados a falta de
assisténcia técnica e politicas publicas
especificas para agricultura familiar,
enfraqueceram o seu dinamismo para
o desenvolvimento rural sustentdvel.
Por isso a importancia de pensar e
incentivar agées coletivas que viabilizem
a permanéncia das familias no campo,
mediante o acesso bésico de condicbes
que garantam plena qualidade de vida’

SEGURANCA E EDUCAGCAO PARA O TRANSITO

Como diz a letra da musica ‘Rua da Pas-
sagem, de Lenine e Arnaldo Antunes,
“Gentileza é fundamental”. Essa propos-
ta foi utilizada pela equipe do Programa
de Educacao Ambiental da BR-230/422/
PA para se trabalhar em sala de aula com
os alunos da rede municipal de ensino

em Medicilandia as tematicas voltadas
para seguranca e educacdo no transi-
to. A musica foi escolhida por tratar de
um tema que vai ao encontro das pro-
postas da ONU para a “Década Mundial
de Agbes para a Seguranga no transito
- 2011/2020: Minha Escolha Faz a Dife-
renca”. O objetivo é despertar nos alunos
a consciéncia no transito, as relacdes so-
ciais, os acordos e limites para o convivio
em sociedade, o respeito mutuo e a soli-
dariedade, além de debater as principais
causas dos acidentes e mortes de transi-
to e como evita-las.

Apods a apresentacdo da cancao, a ativida-
de promoveu uma breve discussao sobre
0s principais problemas que a sociedade
enfrenta causados pelas relacées no tran-
sito. Um transito mais seguro depende
ndo somente do comportamento mais
inteligente dos condutores e pedestres,

mas também da mudanca de atitude nas
relacées de convivio, lembrando que as
pessoas costumam transferir muitos de
seus comportamentos para a dire¢do. Na
formacdo de condutores responsaveis,
os bons exemplos devem comecar em
casa. Criangas costumam copiar o que 0s
pais fazem, dessa forma hé a necessida-
de de inserir esse debate no processo de
educacao.

A dindmica traz um convite a mudanca
de comportamento, como ressalta Ana
Beatriz de 13 anos, quando destaca que
‘a atividade ajudara os colegas a refletir
e mudar suas atitudes e a partir de ago-
ra entender a importancia dos cuidados
no transito”. De forma ludica, os alunos
foram envolvidos no processo, a musica
promoveu a discussdo de conceitos e es-
timulou o aprendizado.
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SUPERVISAO AMBIENTAL
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A GESTAO AMBIENTAL
DE UMA OBRA RODOVIARIA

Profissionais trabalham para garantir que a pavimentacao da Transamazénica

O DNIT, através da equipe de Su-
pervisdo Ambiental BR-230/422/PA,

. acompanha diariamente as obras

Equipe do escritorio de Maraba

Equipe do escritorio de Rurdpolis

i/ T
... 0 objetivo é
minimizar os impactos
negativos ambientais
antes, durante e apos as

”
obras de pavimentacao.

de pavimentacdo da rodovia Transa-
mazonica, diagnosticando casos que
possam Vir a gerar problemas am-
bientais. Esta acdo possibilita a pro-
posicao de medidas corretivas antes
mesmo que as adversidades ocor-
ram, ou seja, o objetivo é minimizar
0s impactos negativos ambientais
antes, durante e apos as obras de pa-

vimentagao.

Para tanto, a Supervisdo Ambiental
promove a manutengao e 0 acompa-
nhamento dos procedimentos am-
bientais que estao descritos no Plano
Basico Ambiental — PBA e nas condi-
cionantes ambientais que constam
na licenca ambiental emitida pelo
IBAMA, e que norteiam as atividades

dos técnicos que estdo em campo.

No seguimento de 984,00 km do tre-
cho que inicia na Ponte sobre o rio
Araguaia (Divisa do TO/PA) e vai até o
municipio de Rurépolis, assim como
na BR-422, que liga os municipios de
Novo Repartimento/PA a Tucuruf/PA,
a Gestdo Ambiental conta com um
grupo multidisciplinar que envolve
profissionais das areas da agronomia,
biologia, engenharia ambiental, ge-
ografia, geologia e outros que estdo

distribuidos em trés escritérios que

BR-230 cause o minimo de impacto negativo ao meio amhiente.

ficam localizados em Maraba/PA, Al-

tamira/PA e Rurépolis/PA.

A equipe percorre a rodovia Transa-
mazonica acompanhando as ativi-
dades das construtoras responsaveis
por realizar a manutencao/conser-
Vagao nos seguimentos ja pavimen-
tados ou que ainda sdo de chéo, e
também as acbes realizadas pelas
construtoras atuantes na pavimen-
tacdo. Atividades que vdo desde a
supressao de vegetacdo, terraplena-
gem, pavimentacdo, bem como, o
acompanhamento da implantacdao
de barreiras de contencdo, cons-
trucdo de sistemas de drenagem,
aplicacdo de *hidrossemeadura,
semeadura a lanco, instalacdo de
**biomantas em taludes de corte,

entre outros.

* Hidrossemeadura

Hidrossemeadura é uma tecno-
logia que utiliza equipamentos
hidrdulicos para o plantio de se-
mentes.

** Biomantas

As biomantas sdo esteiras consti-
tuidas de fibras vegetais desidra-
tadas que sdo entrelagadas por
meio de costuras de fios, latex
natural, colas ou ainda grelhas de
polipropileno. Protegem o solo da
erosdo superficial retendo a umi-

dade por mais tempo.
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FUNAI CONCEDE
PARA O ASFALTAMENTO DO
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TRECHO PARAKANA

trecho da BR-230, entre Novo
ORepartimento e Marab3, que
tangencia a Terra Indigena Parakana,
recebeu sinal verde para as obras de
asfaltamento. A anuéncia foi emitida
pela Fundacdo Nacional do Indio
(FUNAI), por meio do oficion®47/2017/
CGLIC/DPDS, autorizando o inicio das
obras naquele segmento da rodovia as
margens da reserva indigena. Esta obra
é de grande importancia econémica
e também estratégica para toda a
regido, pois facilitara a ligacdo dos
varios municipios a cidade de Marab3,
tornando a viagem mais rapida, segura
e confortavel. A liberacdo ocorreu
mediante o cumprimento de varias
condicionantes exigidas pela FUNAI
e respeitando as normas ambientais
vigentes. Destaca-se que o DNIT
seguira cumprindo as solicitacdes da
FUNAI conforme andamento das obras.

A expectativa do Departamento
Nacional de Infraestrutura de
Transporte (DNIT) para este ano,
de acordo com seu cronograma de
obras, é de concretizar os servicos de
pavimentacdo até o rio Valentim (35
Km), avancando com as atividades

de terraplenagem até o rio Bacuri,
na divisa com as terras indigenas.
Apdbs a realizacdo do levantamento
topografico em todo o trecho da
rodovia as margens da reserva, é
que se iniciardao as atividades de
drenagem neste segmento da rodovia
efetivamente.

Durante todas as etapas da obra
haverd o acompanhamento por parte
das esquipes da Gestdao Ambiental
da BR-230/422/PA, visando minimizar
0s possiveis impactos ambientais
negativos e garantir que todas as
condicionantes sejam cumpridas. Uma
das medidas exigidas pela FUNAI é o
plantio compensatério de 5 espécimes
para cada planta de acai suprimida
(em virtude do seu aproveitamento
econdmico pela populacdo indigena),
além do aproveitamento comercial,
por parte do Programa Parakana, das
palmeiras abatidas com a extracao
do palmito, revertendo o resultado
econdmico para as comunidades
indigenas que os exploram.

Considerado por muitos anos como

um pesadelo aos usuarios da BR-
230, o referido trecho repleto de

atoleiros, buracos e erosdes, quase
intransitdvel no inverno amazoénico
serd pavimentado. Com a anuéncia da
FUNAI e com as condicionantes sendo
atendidas conforme andamento das
obras, o DNIT aproveitard o verao para
dar inicio as atividades construtivas,

tornando realidade o asfaltamento
tdo aguardado pela populacdo
e especialmente por motoristas,

passageiros e comerciantes que
trafegam pela regido diariamente.

Inicio (acima) e fim (abaixo)
do trecho Parakana

SUPERVISAO AMBIENTAL - MATERIA DE CAPA
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Qualquer rodovia, pavimentada ou
nao, representa um obstaculo para a
movimentagdo dos animais. Alguns
deles vao conseguir atravessar a
estrada e outros nado, considerando a
estrada uma barreira impossivel de ser
vencida. Dessa maneira, € necessaria
a implantacdo de estruturas (bueiros
ou pontes) ao longo da rodovia para
assegurar e facilitar a passagem destas
espécies da fauna silvestre. O Programa
de Protecdo a Fauna — Subprograma
de Monitoramento de Passagem de
Fauna do DNIT é o responsavel por
realizar estes levantamentos, como
parte dos programas socioambientais
das obras de pavimentacdo da rodovia
Transamazonica, BR-230 e BR-422/PA.

A cada trés meses, campanhas
de monitoramento de fauna séo
realizadas para verificar os pontos de
maior incidéncia, predominancia e
g T— =

1

L b
Instalacdo de armadilha de pegada
para monitoramento de OAC.

Programa de Protecao a Fauna assegura
a preservacao de espécies

movimentagdo das espécies animais
nas areas de mata nativa no entorno da
rodovia. No total, 87 pontos sdo avaliados,
tanto do ponto de vista ecoldgico
quanto de engenharia, para que possam
ser indicados os devidos locais para a
instalacdo de estruturas mitigadoras que
possam evitar o atropelamento de fauna.

Até o momento nenhuma estrutura
especifica de passagem de fauna foi
implantada na BR-230/PA, assim durante
as campanhas de Monitoramento
de Passagens de Fauna estdo sendo
avaliadas  algumas  estruturas de
drenagem j& existentes na rodovia.
Essas estruturas tém sido monitoradas
trimestralmente, com o uso de
armadilhas fotogréficas, armadilhas de
pegada e através de busca ativa. Durante
as atividades de monitoramento foram
registrados 119 animais no interior ou

proximo as estruturas avaliadas, sendo
il -

Instalacdo de armadilha fotografica

para monitoramento de OAC.

PROGRAMA DE PROTEGCAO A FAUNA

58 registros por armadilhas fotogréficas,
sete por armadilhas de pegadas e 54 por
busca ativa.

Os resultados deste  subprograma
demostram que algumas espécies de
hédbitos terrestres utilizam estruturas
alagadas para travessia, no entanto estas
estruturas estdo sendo subutilizadas
pelas mas condicdes de acessibilidades
até as mesmas. Deste modo acredita-se
que medidas simplescomodesobstrucdo
de talvegues para reduzir os niveis de
dgua no interior da estrutura, poda da
vegetacao e melhorias nos acessos nas
adjacéncias da entrada e da saida dos
bueiros (também conhecidos como
Obrade Arte Correntes - OAC) aumentara
a frequéncia de utilizacdo dessas
estruturas para travessia de animais
silvestres, contribuindo diretamente para
reducdo de atropelamentos da fauna e
de acidentes na rodovia.

Pegada de lontra (Lontra longicaudis)
registrada em armadilha de pegada.



ANDAMENTO DAS OBRAS

Extensao: 43,7 km

Extensao pavimentada:
Pavimentagao concluida

Impedimentos:
Sem impedimentos

O que esta sendo realizado:
Atividades concluidas.

Construtora responsavel:
Consorcio TAMASA/CIMCOP

Lote 2 — (Novo Repartimento/Pacaja)

Extensao: 105 km

Extensao pavimentada:
71,6 km pavimentados

Impedimentos:
Obras liberadas desde que atendidas demandas da FUNAI

O que esté sendo realizado:
Atividade de conservacéo da rodovia.

Construtora responsavel:
RODOCON

Lote 4 - (Anapu/Altamira)
Extensao: 150 km

Extensao pavimentada:
142 km pavimentados

Impedimentos:
Sem impedimentos

O que esta sendo realizado:
As dreas de cabeceiras de pontes estao recebendo
atividades de levantamento topografico e conservagao.

Construtora responsavel: TORC

Extensao: 83,10 km

Extensao pavimentada:
Sem pavimentagdo

Impedimentos:
A LI 825 possui trecho impedido pela FUNAI entre os km
728,00 e 811 por estarem proximos a Tl Arara

O que estd sendo realizado:
Conservagao da rodovia.

Construtora responsavel:
SANCHES TRIPOLONI

Extensao: 89,78 km

Extensao pavimentada:
6,4 km pavimentados

Impedimentos:
Sem impedimentos.

O que esta sendo realizado:
Conservagao da rodovia.

Construtora responsavel:
Consoricio MAC-VILASA

Lote Divisa

Extensao: 119,16 km

Extensao pavimentada: 107,26
Impedimentos:

Sem impedimentos

O que esta sendo realizado:
Atividade de conservacéao da rodovia.

Construtora responsavel:
LCM

Extensao: 105 km

Extensao pavimentada:
28,6 km pavimentados

Impedimentos:
Obras liberadas desde que atendidas demandas da FUNAI

O que esta sendo realizado:
Construcéo de drenagens, terraplanagem e inicio de
pavimentagao.

Construtora responsavel:
Consarcio TAMASA/CIMCOP

Lote 3 - (Pacaja /Anapu)
Extensao: 105 km

Extensao pavimentada:
97 km pavimentados

Impedimentos:
Sem impedimentos

O que esta sendo realizado:

Atividades de conserva dos trechos sem pavimentagao
asfaltica.

Construtora responsavel:

TORC

Extenséo: 84,4 km

Extensao pavimentada:
Pavimentagao concluida

Impedimentos:
Sem impedimentos

. O que esta sendo realizado:
Atividades de recuperagao de pontos colapsados, com

acoes de corte e remogao do aterro comprometido,
instalagdo de colchdes drenantes e operagao de desvios
nos trechos em execucdo. Além de medidas de recuperacao
ambiental como o reforco na semeadura (hidrossemeadura
e a lanco) e implantacao de biomantas. i
Construtora responsavel: SANCHES TRIPOLONI R

Extensao: 83,12 km

Extensao pavimentada:

. 5,8 km pavimentados
Impedimentos:

A LI 825 possui trecho impedido pela FUNAI entre os km 811

e851,1 por estarem préximos a Tl Arara

O que esta sendo realizado:
Conservagao da rodovia. e L

Construtora responsavel: ~
Consdricio MAC-VILASA =

Extensao: 73,7 km

Extensao pavimentada:
Sem pavimentagao

Impedimentos:
Trecho ainda sem licenga de instalagao

O que esta sendo realizado:
Atividade de conservagédo da rodovia. .
Construtora responsavel:
RODOCON

LEGENDA: LI - Licenga de Instalagdo | TI - Terra Indigena
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Lilian Brandt*, antropédloga e colaboradora da Articulagdo Xingu Araguaia (AXA)
fez um levantamento importante para se entender os esteredtipos que ainda envolvem a imagem dos indigenas no Brasil.

Mentira n° 1: Quase nao existe mais indio,
daqui alguns anos ndo existira mais
nenhum.

Em 2010, o Censo revelou que a populacdo
indigena continua crescendo, e mostrou que
mais de 817 mil brasileiros se autodeclararam
indigenas, representando 0,47% da populagao
brasileira. Eles estao distribuidos em 305 etnias
e falam 274 linguas.

Mentira n° 2: Os indios estao perdendo sua
cultura.

A cultura estd em constante transformacéo,
se inter-relacionando de diferentes formas
com o ambiente, as circunstancias, outras
culturas e consigo mesma. Logo, a cultura nao
é algo que se perde, é algo que se transforma

constantemente.

Mentira n° 3: Estao inventando indios,
agora todo mundo pode ser indio.

Se considerar indigena pode ser por uma
questdo genética e/ou cultural, mas nao cabe
a nés e nem ao governo atribuir identidade a
outra pessoa. A autodeclaracdo é defendida
também pela Convencdo 169 sobre povos
indigenas e tribais da OIT (Organizagdo
Internacional do Trabalho), ratificada pelo Brasil
em 2000.

Mentiran°4: O Brasil é um pais miscigenado,
aqui ndo tem racismo.

Um dos modos que o racismo age € pela
generalizagdo, quando se nota algo negativo
de um individuo e se transfere essa questdo

DICAS da Ana Caslania

ofensiva para o povo todo. Discursos racistas
atingem diretamente os indigenas.

Mentira n° 5: Os indios tém muitos
privilégios.

Ao contrdrio do que tantos brasileiros
acreditam, ndo existe muita vantagem em
ser indigena hoje em dia. Existe sim, muita
coragem. Por muitos anos os indigenas
sofreram com a imposicdo de nossos valores e
a negacao de sua identidade e cultura.

Mentira n° 6: Os indios sao tutelados, por
isso indio néao vai preso.

Em relagcao aos delitos, a lei para os indigenas é
a mesma que a nossa. Indios podem ser e sao
presos quando roubam, quando praticam atos
de violéncia, cometem assassinatos e por todos
0S mesmos motivos que os ndo-indigenas sdo
presos.

Mentira n° 7: Tem muita terra para pouco
indio.

A Constituicdo Brasileira reconheceu aos
fndios os “direitos originarios sobre as terras
que tradicionalmente ocupam, competindo a
Unido demarca-las, proteger e fazer respeitar
todos os seus bens” (Art. 231). O discurso anti-
indigena tem como principal argumento que
as Terras Indigenas ocupam 13% do territério
nacional. J& os latifundios ocupam 37% do
territério nacional.

Mentira n° 8: Os indios sao preguicosos e
nédo gostam de trabalhar.

A légica indigena, tradicionalmente, néo se

interessa em acumular, e sim em desfrutar.
Cacar, pescar, plantar, manejar e construir
faz parte da vida auto-subsistente de muito
trabalho indigena.

Mentira n° 9: Nossa sociedade é mais
avancada, ndao temos nada para aprender
com os indios.

A cultura brasileira foi extremamente
influenciada pelos indigenas. Boa parte de
nossa alimentacéo foi influenciada por habitos
indigenas. Por isso, ndo devemos desprezar
quem conhece muito bem a natureza.

Mentira n° 10: Os indios atrasam o
desenvolvimento do Pais.

Nao podemos admitir um desenvolvimento
que desrespeite leis, culturas e provoque
mais desigualdade social. N&o precisamos
de um crescimento desrespeitoso, realizado
sem estudos de impacto ambiental, social e
cultural. Tampouco necessitamos da malicia de
politicos e da midia.

Adaptado da Revista Forum:
http://www.revistaforum.com.br/2014/12/03/10-mentiras-mais-

contadas-sobre-os-indigenas/
Acessado as 10:54 do dia 05/06/2017

= —
DICIONARIO:

Miscigenado

Auto-subsistente

Foi lancada em maio de 2011 a Década de Acdo pela
Seguranga no Transito (2011-2020), na qual governos de
todo o mundo se comprometem a tomar novas medidas
para prevenir os acidentes no transito, que matam
cerca de 1,3 milhdo de pessoas por ano.

Vocé sabia que os acidentes no
transito ferem de 20 a 50 milhdes
de pessoas a cada ano? Em muitos
paises, os cuidados de emergéncia e
outros servicos de ajuda as vitimas do
transito sdo inadequados.

A Organizagdo Mundial de Saude
(OMS) vai oferecer apoio as iniciativas
que tém objetivos como a reducdo
do consumo de bebidas alcodlicas
por motoristas, o aumento do uso
de capacetes, cintos de seguranca
e a melhoria dos atendimentos de
emergéncia.

Sera lancado também o Plano de
Acdo Global para a Década, que
define as etapas para melhorias na
seguranca rodoviaria, pede mais rigor
na legislacdo e sugere medidas que
possam dar mais prote¢ao aos grupos
mais vulnerdveis, como ciclistas e
pedestres.

Dezenas de milhdes de pessoas sdo
feridas ou adquirem uma deficiéncia
todo ano devido aos acidentes de
transito. As criancas, pedestres,
ciclistas e pessoas idosas estao entre
os mais vulneraveis. Vamos mudar
essa realidade?

Os acidentes de transito representam

a 32 causa de mortes na faixa de 30-
44 anos, a 22 na faixade 5-14ea 12 na
faixa de 15-29 anos de idade.

Quer ajudar? Comece respeitando as

regras de transito e influenciando as
pessoas a sua volta a fazer o mesmo:
90% dos acidentes no Brasil sdo
causados por fatores humanos como
excesso de velocidade, manobras
perigosas, motoristas alcoolizados, e
outras formas de imprudéncia.



