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Boa leitura!

Editorial

ais um ano que se vai. Existe um velho

ditado que diz o seguinte “Uma andorinha

sozinha nao faz verao’, e esta é uma grande
realidade quando aplicamos a Gestao Ambiental da
BR-230/422/PA. Nosso sucesso esta nas maos de
colaboradores e participantes que se dedicam para
oferecer o melhor de siem prol do cumprimento das
metas e objetivos estabelecidos. Assim, terminamos o
ano com a certeza de que, apesar das dificuldades,
fizemos o melhortrabalho possivel para alcancar nosso
compromisso: trabalhar para que as obras sejam
realizadas de maneira sustentavel maximizando os
pontos positivos e minimizando os impactos
negativos.

Mesmo diante dos reflexos da crise econdmica,
noticiamos no inicio deste ano, os esforcos do DNIT
para garantir 0s recursos necessarios a continuidade
do empreendimento em diversos setores, tais como a
construcao de diversas pontes e a pavimentacao do
lote 1, que liga ltupiranga a Novo Repartimento, e o
avanco das obras de terraplanagem no trecho que
margeia a Terra Indigena Parakana, aumentando a
expectativa da populacao paraa conclusao das obras
de pavimentacao até o municipio de Novo
Repartimento/PA.

Desta forma, o balanco do ano é um sentimento
de dever cumprido e gratiddo por tudo que foi
realizado. E iniciamos o novo ano com a certeza que
temos motivos para comemorar, com a conflanga
renovada e acreditando que 2019 serd um ano muito
melhor para todos com novas e boas noticias.
Aproveitem a leitura e aguardem as novidades que
seraoapresentadas.
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AMBIENTAL

FALE CONOSCO:

www.br230pa.com.br
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De oltho na susteniabilidade

A reciclagem na Suécia é tao revolucionaria que
eles estao ficando sem lixo

Suécia costuma serreconhecida por medidas

de sucesso que garantem a qualidade de vida

dos cidadaos, e ndo é diferente quando o pais

trata do lixo. Com o objetivo de reaproveitar os residuos

de todas as formas possiveis, o pais chega a importar
detritos paragerarenergia.

A atencdo do governo para a sustentabilidade faz
comqueaSuéciarecicle 1,5bilhaodelatasegarrafas por
ano,emum paiscom cercade 9,6 milh6esde habitantes,
segundo o ultimo censo. Cada cidadao sueco produz,
em média, 461 kg de lixo por ano, contra uma média de
525kgnorestodaEuropa.

No pafs, toda zona residencial deve ter uma estagao
de reciclagem a no maximo 300 metros de distancia, e
praticamente toda a populacao tem a separacao do lixo
como habito. Até mesmo o material organico é
reaproveitado: a Suécia utiliza 50% do lixo domiciliar
paraproduzirenergia.

Ao incinerar o lixo em 32 estacdes especiais, 0S
suecos geram um gdas capaz de mover turbinas
geradoras de eletricidade, que é transferida para a rede
que abastece as cidades. Isto também impede que 0s
residuos se acumulem em lix6es, onde acabam
produzindogasescomoometano.

Os suecos capricham tanto na separacao do lixo
reciclavel que o pafs nem produz lixo organico o
suficiente para dar conta da demanda energética: A
Suéciachegaaimportarsetecentas miltoneladasdelixo
deoutrospaises,comoNoruega,Irlandaeltdlia.

Para completar, o governo também incentiva os
moradoresainvestirem produtosdelongaduracdao,emvez
daqueles que precisam ser trocados frequentemente, e a
tentarem consertar tudo que quebrar em vez de comprar
novos.Eoundoéummodeloparaomundo?

Saiba Mais:
https://sweden.se/nature/the-swedish-recycling-revolution/

https://hypescience.com/reciclagem-na-suecia-e-tao-revolucionaria-
que-eles-estao-ficando-sem-lixo/
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DNIT E GESTAO AMBIENTAL

PARTICIPAM DA 12 SEMANA DA INFRAESTRUTURA PROMOVIDA PELO IFPA
. . ;,[

Instituto Federal de Educacao, Ciéncia e
Tecnologia do Para (IFPA), Campus
Altamira, promoveu nos dias 28,29 e 30 de

novembro, o evento denominado “I Semana da
Infraestrutura”. Palestras, oficinas, minicursos e
apresentacao de projetos abrangendo do
planejamento ao gerenciamento de solugdes
tecnoldgicas para infraestrutura foram alguns dos
temasabordados no evento.

Foram 3 dias dedicados E
ao debate e troca de |
experiéncias entre espe-
cialistas, académicos e
estudantes realizadas no
auditério da instituicao. O
Analista de Infraestrutura
de Transportes do DNIT,
Paulo Fontes, ministrou a
palestra “Estudo de caso
das pontes na BR-230/PA”
abordando a concepcao
executiva de uma ponte, que no vocabulario da
engenharia é chamada de OAE (obra de arte
especial), desde a fundagao até o acabamento.“E é
exatamente isso o que elas sdo: obras de arte’,
reforca Paulo, citando uma diferenca: “tais obras
monumentais nao sao apenas contemplativas, sao
de utilidade publica, por isso sao consideradas
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Alunos e especialistas do IFPA.

ACOES PEA & PCS

Obras monumentais
nao sao apenas contemplativas,
sao de utilidade publica. ,,

Paulo Fontes - DNIT
especiais, além disso sao construidas com projetos
especificos, elaborados para cada obra em
particular’,completa.

O evento também contou com a palestra
“Desafios Socioambientais em obras rodoviarias’,
ministrada pelo Coordenador do Programa de
Educacdao Ambiental da BR-230/PA, Marcelo Caldeira,
mostrando que a adocao de medidas de controle,
monitoramento e gestao
ambiental além de minimizar
0s impactos ambientais nos
. empreendimentos, possibi-
| litam o desenvolvimento
social das comunidades
impactadas. Na oportu-
nidade foram apresentados
também todos os programas
ambientais mantidos pelo
DNIT em decorréncia das
obrasdaBR-230/PA.

De cunho cientifico e tecnolégico de iniciativa
do Eixo Tecnoldgico de Infraestrutura, al Semana da
Infraestrutura surgiu a partir de uma demanda da
sociedade da Transamazoénica e do Xingu que
vivenciou nos ultimos anos grandes obras e
profundas transformacoes.
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om a construcao de pontes de concre-
to, essenciais em uma regiao cortada
por muitos igarapés e rios, o DNIT deu
inicio as obras de encabecamento dessas
estruturas realizando servicos de terraplana-
gem e laje de transicdo. A ligacao da rodovia
com a ponte é o Ultimo passo para que o aces-
SO as pontes seja liberado para trafego e as
pontes de madeira ndo sejam mais utilizadas.

As obras estao acontecendo no trecho
que vai de Anapu/PA até Medicilandia/ PA, e
no trecho que vai de Novo Repartimento/PA
até Pacaja/PA.Comiisso, as pontes de madeira
consideradas frageis e inseguras, aos poucos
vao perdendo espaco para as modernas e
robustas pontes de concreto, oferecendo
mais seguranca para todos os usuarios da
rodovia.

O acesso as novas pontes possibilita uma
ligacdao mais segura aos municipios que cor-
tam a rodovia, permitindo um avanc¢o na
mobilidade rodoviaria e contribuindo para
uma melhor trafegabilidade regional.
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m grandes obras rodovia-

rias, como aimplantacao e

pavimentacao da rodovia
Transamazonica (BR-230/PA), os
impactos ambientais sao previs-
tos e totalmente gerenciados.
Para manejar os impactos que
podem ser causados pelas obras,
o DNIT (Departamento Nacional
de Infraestrutura de Transporte)
tem como meta principal o cui-
dado com as atividades que pos-
sam afetar o meio ambiente e
executa acdes para evitar danos
e mitiga-los. Esse é o caso, por
exemplo, do trecho da BR-
230/PA, entre Novo Repartimen-
to e Maraba, que tangencia a
Terra Indigena (TI) Parakana,
uma 4area sensivel no processo
da pavimentacao darodovia.

Para evitar a supressao de
mais de 1400 pés de agai nas adja-
céncias da terra indigena, mini-
mizando os impactos a flora, o
DNIT tomou a decisao de mudar

Obra de arte corrente - sdo

aquelas estruturas empregadas ao

0 eixo da rodovia desviando-a
para o lado oposto e assim inter-
ferir o minimo possivel na vege-
tacao nativa presente na area.
Foi realizado um trabalho con-
junto entre DNIT, construtora,
supervisora de obras e gestora
ambiental para que fosse possi-
vel essa modificacdo. Foram
horas de trabalho, projetos, trei-
namento das equipes de forma
que quase nada fosse suprimido
naTerraindigena Parakana.

De acordo com o DNIT, a
expectativa é de atingir 15 quil6-
metros de terraplanagem proxi-
mo a Tl rapidamente, ficando
apenas 5 quilémetros para
serem concluidos, e depois dar
inicio a pavimentacgao assim que
o periodo chuvoso terminar. O
trabalho de terraplanagem vem
ajudando muito na trafegabili-
dade darodovia, por cortar pon-
tos de subidas e decidas que
antes traziam transtornos aos
usuarios, ajus-
M tando osraios
de curvatura
e tornando o
trecho geo-
metricamente
melhor, mais
visivel e mais
amplo.

fongode toda.a estrada, tais como

bueiros, obedecendo a projetos

padronizados.
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No periodo chuvoso, o DNIT
realizara apenas servicos de dre-
nagem, hidrossemeadura nos

cortes que ja foram executados,
obrasde artes correntes e desci-
“das d'dgua, concentrando seus
esforgcos principalmente na
parte ambiental da obra. Além
disso, uma equipe estara dispo-
nivel para dar suporte em even-
tualidades que possam ocorrer e
outra ird trabalhar nos demais

servigos.

Os ajustes feitos pelo DNIT e
as empresas terceirizadas nao
significaram aumento significa-
tivo de custos, tendo sido feito
um deslocamento que possibili-
ta adequag¢ao minima e que nao
demanda uma revisao de proje-
to.

Como referéncia nacional no
planejamento e execucao de
acdes para potencializar os
impactos positivos e evitar, redu-
zir ou compensar os impactos
negativos de seus empreendi-
mentos, o DNIT vem aprimoran-
do os projetos de engenharia
para que eles sejam mais ade-
guadosao meio ambiente.

Hidrossemeadura - procedimento
de recuperagdo, que aplica

sementes mecanicamente em
taludes e saias aterro, por sua
eficiéncia e baixo custo.

p =1
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SUBPROGRAMA DE
GERENCIAMENTO DE RESIDUOS E
EFLUENTES LIQUIDOS

implantagao e pavimen-

tacao da rodovia Transa-

mazobnica (BR-230/PA)
mostra-se como uma obra de
grande dimensdao e como tal
gera algumas situacdes que
devem ser contornadas e preve-
nidas, como a producao de vari-
os tipos de residuos. O Subpro-
grama de Gerenciamento de
Residuos Soélidos e Efluentes

Liquidos da BR-230/PA, correla-
cionado ao Programa Ambiental

s o o )

Bacia de Contencao - Cantgiro de Obras Novo Repartimento | PA

de Construcao (PAC), é um dos

13 programas ambientais em
execucao para atender ao pro-
cesso de licenciamento do
IBAMA. Este subprograma esta
inserido no Plano Basico Ambi-
ental (PBA) darodoviaTransama-
zOnicaedaasdiretrizes paracon-
trole e gestao dos residuos soli-
dos e efluentes liquidos e sua
gestao final, buscando a manu-
tencao da qualidade dos recur-
sos ambientais da dreadeinfluén-

cia do empreendi-

: SENS— mento.

A administra-

¢ao e a acomoda-

! cdo dos restos de
materiais e pro-
dutos utilizados
pelas construto-
ras deve sequir

[PRCY: <55 5

procedimentos e rotinas que

garantam um fim ecologicamen-
te correto aos mesmos. As cons-
trutoras ao realizarem suas ativi-
dades seguem procedimentos
que visam garantir que a menor
quantidade possivel de residuos
solidos e efluentes liquidos seja
produzida durante a realizacao
das obras darodovia, bem como,
que sejam adequadamente cole-
tados, estocados e encaminha-
dos para a destinacao final ambi-
entalmente correta, minimizan-
do os impactos sobre o meio
ambiente.

CONTROLE E
REDUGCAO DE
IMPACTOS
AMBIENTAIS




ANDAMENTO DAS OBRAS

Lote Divisa - -

Extensao: 119,16 km |
Extensédo pavimentada: 107,26 |
O que esta sendo realizado: - — - Lote Unico - (Maraba /Itupiranga)
Atividades de refor¢o na sinalizacdo horizontal e :

conservagao com capina mecanizada e manual com
limpeza de faixas auxiliares e sistemas de drenagem.

| Extensao: 43,7 km

1 Extensédo pavimentada:

Construtora responsavel: 1 Concluida
LCM ! 0 que esta sendo realizado:
1 Atividades de conservagado com capina manual,

limpeza de faixas auxiliares e sistemas de drenagem.

Construtora responsavel:

Extensio: 105 km Consoércio TAMASA/CIMCOP

Extensédo pavimentada: 69,82 km

O que esta sendo realizado:

. i ) - = - Lote 2 - (Novo Repartimento/Pacaja)
Atividades de conservacao e recuperacgao de

sistemas de drenagem e atividades de

< . Extensédo: 105 km
terraplanagem em trecho ndo pavimentado.

Extensao pavimentada: 69 km

O que esta sendo realizado:

Atividades de conservacéo (capina manual e
limpeza de sistemas de drenagem), recuperagao de
sistemas de drenagens e

do corpo estradal.

Construtora responsavel:
Consércio TAMASA/CIMCOP

Lote 3 - (Pacaja /Anapu) --
Construtora responsavel pela conserva:

Extens&do: 105 km RODOCON / ETHOS

Extensdo pavimentada: 101,5 km

O que esta sendo realizado:

Obras na ponte do rio Aratati com atividades de
amarracao das ferragens, soldagens das vigas metalicas,
concretagem de guarda rodas e da laje definitiva. - - - Lote 4 - (Anapu/AItamira)

Construtora responsavel pelas pontes: |
ARTELESTE / DELTACON | Extensao: 150 km
1 Extensdo Pavimentada:
1 Pavimentagao concluida, com excecéo do
. encabecamento das pontes
Atividades de recuperacao asfaltica com aplicagao
Extenséo: 84,4 km

Extensdo Pavimentada: iniciada a implantagéo das passagens de fauna nas
Pavimentacao concluida, com excecéo do pontes dos rios Praiado e Jacuba.

|
1 da ultima camada de micro-revestimento. Foi
|
|
encabecamento das pontes e pontos de rompimento. | Construtora responsavel pelas pontes:
|
|
I

O que esta sendo realizado: ARTELESTE / DELTACON
Obras nas pontes sobre os rios Pacal e Panelas com

implantagdo de guarda rodas, insercdo da laje pré-

moldada, concretagem das vigas, laje definitiva e

inicio da terraplanagem para o encabegamento.

Construtora responsavel pelas pontes: - _

ARTELESTE/DELTACOM Extensao: 83,10 km
Extensdo pavimentada:

' Sem pavimentagao

Impedimentos:

L1825 possui trecho impedido entre o Km 750 e
851,1 por ser limitrofe a Tl Arara.

Extenséo: 83,12 km 0 que esta sendo realizado:
Trecho com boas condicoes de trafegabilidade.

Construtora responsavel pela conserva:

|

Extensédo pavimentada: 13,5 km |
O que esta sendo realizado: 1 LM

|

|

Trecho com manutengéo de conservagao.

Construtora responsavel pela conserva:

LM - -
|
Extensao pavimentada: 6,2 km
_ - - o e .
Trecho com boas condicdes de trafegabilidade e

Extensdo: 73,7 km atividades de manutencéao.

Extensdo: 89,78 km

Extensdo pavimentada: Construtora responsavel pela conserva:
Sem pavimentagao LCM

Impedimentos:
Trecho sem licenca de instalacdo.

O que esta sendo realizado:
Trecho com atividade de conservacao.

Construtora responsavel pela conserva: ) . .
RODOCON LEGENDA: LI - Licenga de Instalacdo | T - Terra Indigena
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histéria que vamos contar come-

¢anoanode 1975 comachegada

do nosso personagem AntOnio
Neto, ou Neto como é conhecido, naTran-
samazonica (BR-230/PA), com apenas 15
anos. Neto e sua familia vieram de Parai-
so, no Tocantins, pois haviam ganhado
um lote de terra com 100 hectares nas
proximidades da cidade de Tucurui, com
o objetivo de darinicio as atividades agri-
colas de coloniza¢ao daregiao.

Eles chegaram numa época em que
a construcao de grandes rodovias para
interligar a Amazonia aos grandes cen-
tros nacionais e aos portos e, de |, para o
mundo, era uma das principais politicas
do Governo Médici. Naquele
tempo o INCRA (Instituto Nacio-
nal de Colonizacdo e Reforma
Agraria), seguia um programa
de coloniza¢ao da regido Ama-
zbnica e, durante os anos
1974/75, fez o assentamento de
vérias familias no trecho conhe-
cido como Estrada Velha, ou §
quildmetro 100 da Transamazo-
nica, regido onde foi instalada a
familia de Neto.

No entanto, com a constru-
¢ao da hidrelétrica de Tucurui,
que inundou o lote de sua fami-
lia, eles tiveram que ser remane-
jados para um trecho préximo a Aldeia
Parakana, localizada entre os municipios
de Novo Repartimento e Itupiranga. Che-
garam |4 em janeiro de 1984 para reco-
mecar tudo do zero, no Unico trecho que
nao estava ainda colonizado, préximo as
terras indigenas. Neto conta que apos
passar 3 anos longe da familia fazendo
supletivo em Marab4, voltou para ficar
préximo aos seus pais e ajuda-los na
lavoura. Entre as dificuldades encontra-
das, ele ressalta a malaria, terem de
enfrentar animais selvagens como oncas
e sucuris, abundantes naquela época,

¥
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A saga cze .um‘ :
- colowizad

como também a falta de escolas e ensino
para as criangas da localidade. Diante
dessa realidade, Neto resolveu entdo que
mudariaaquelasituagao critica.

Ja formado no magistério, Neto con-
seguiu um contrato pelo Estado para
lecionar, e vendo a necessidade de sua
comunidade, que néo tinha escola para
as criangas, pois as mais proximas fica-
vam em Marabd, Cajazeiras ou Novo
Repartimento, resolveu construir por
conta prépria a primeira escola do lugar.
Apesar de ser muito humilde, paraa popu-
lacdo dali era um verdadeiro sonho. A
escola chamava-se Duque de Caxias,
mudando anos depois para Juscelino

Escol Ju'scelnd Kubitschek

Kubitschek como é denominada até hoje.
Com muito empenho conseguiu receber
do MEC (Ministério da Educacao) apoio
para aquisicdo da merenda escolar e o
pagamento dos professores, e, apesar de
todos os esfor¢os, ndo conseguiu apoio
de mais nenhuma entidade educacional
ou ONG, arcando sozinho com todos os
outros desafios e necessidades.

Para marcar a inauguracao da escola,
Neto teve a ideia de plantar ao lado dela,
uma Samauma (Ceiba pentranda), arvore
nativa de grande porte. A arvore cresceu
de forma imponente e sua suntuosidade

representa as dificuldades e alegrias
proporcionadas pelo ensino de tantos
jovens que ali aprenderam, se formaram
e depois retornaram para ensinar novas
criangas e recomecarociclo.

Por estar localizada em éarea proxima
a terra indigena, a escola acolheu crian-
¢as vindas das aldeias. No principio o
contato com os indigenas foi muito difi-
cil, os proprios chefes das aldeias nao
queriam proximidade com os brancos
por causa dos costumes e cultura bastan-
te diferentes. Porincrivel que parega, essa
integracao foi possivel, de forma natural,
através do futebol, que aproximou as
duas comunidades nas peladas improvi-
sadas préximo a escola, e que os
indios adoravam, conquistando a
confianca dos caciques, que a
partir dali passaram a solicitar que
" seus filhos pudessem ser introdu-
zidos na sociedade e costumes
dos brancos. Houve uma época
. emque 200 alunos chegaramaser
atendidos, sendo metade assenta-
dos e metade indigenas que eram
trazidos da aldeiaem um 6nibus.

Passaram-se 36 anos e a Sama-
§ Umaagora éacompanhadadeum
| frondoso Pau-brasil (Caesalpinia
echinata), também plantado por
Neto, nas comemoragdes de 500
anos de descobrimento do Brasil.
A imagem das imponentes arvores que
emolduram a humilde escola é uma bela
metafora da garra, da forca e da impor-
tancia desses desbravadores da Amaz6-
nia, que enfrentam grandes dificuldades
de habitar umaregidolonginqua.

A saga de Neto e de seus colegas
professores continua na esperanca de
que a pavimentacao da rodovia, uma
realidade sonhada durante todos esses
anos, traga finalmente um alento e ajude
o progresso e o desenvolvimento a che-
gar paratodaaquelaregido.



